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Teil 1 Einleitung

1.1 Anlass und Ziel der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Im Jahr 2002 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und Rates Gber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm erlassen. Die Richtlinie wurde mit der
Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) im Jahr 2005 in deutsches Recht
umgesetzt.

Gemal der 88 47 a — f BImSchG muss zum Schutz der Bevdlkerung vor Umgebungslédrm
dieser ermittelt und in Larmkarten dargestellt werden. Bei Bedarf werden L&rmaktionspléne
aufgestellt. Die Ermittlung des Umgebungslarms und die Aufstellung der Larmaktionspléne
erfolgt zunéchst in zwei Stufen. Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohner und Orte in
der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio Kfz/ Jahr (DTV' 16.400) sowie
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr und Grol3flugh&fen mussten in
der ersten Stufe bis Mitte 2007 betrachtet werden. Die entsprechenden L&rmaktionsplane
waren bis Mitte 2008 aufzustellen.

Alle (brigen HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio Kfz/ Jahr (DTV 8.200),
Haupteisenbahnstrecken und Ballungsrdume mussten in der zweiten Stufe bis zum 30.06.2012
untersucht werden. Die Larmaktionsplane der zweiten Stufe sind bis zum 18.07.2013 zu
erstellen.

Der Larmaktionsplan muss anschliefend bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, spatestens aber alle 5 Jahre gepruft und ggf. fortgeschrieben werden.

Da in der Gemeinde Kirten zwei HauptverkehrsstralRen in Abschnitten eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsmenge ber alle Tage eines Jahres von mehr als 8.200 Kfz aufweisen, ist die
Gemeinde zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtet.

1.2 Allgemeine Erlauterungen zum Thema L&arm, Umgebungslarm und zur
Larmaktionsplanung

Als Larm werden Gerdusche bezeichnet, die aufgrund ihrer Lautstérke oder sonstigen Struktur
als stérend empfunden werden oder die gesundheitsschadigend wirken.? Ob Gerausche vom
Horer als L&rm, d.h. als Belastigung wahrgenommen werden, ist individuell sehr
unterschiedlich und héngt stark von der Beurteilung des Gerdusches durch den einzelnen
Menschen ab. Einerseits konnen schon leise, nicht gesundheitsschadliche Gerdusche als
storend empfunden werden. Andererseits kann Larm aber auch dann gesundheitliche
Auswirkungen haben, wenn er nicht als solcher wahrgenommen wird.

Aufgrund der Wirkung des Larms auf den Menschen gehdrt der Immissionsschutz zu den
wichtigen Aufgaben bei der Schaffung und Erhaltung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse.

Beim Larm konnen verschiedene Arten unterschieden werden, die in ihrer Wirkung jeweils
unterschiedlich sind und fiir deren Beurteilung jeweils unterschiedliche Regelwerke zugrunde
gelegt werden.

1 DTV bezeichnet die durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge iiber alle Tage eines Jahres berechnet
2 vgl. Wikipedia



Bei der Larmaktionsplanung wird der sogenannte Umgebungslarm betrachtet. Hierzu gehdren
nach der europaischen Umgebungslarmrichtlinie der L&rm durch Straenverkehr,
Schienenverkehr, Flugverkehr und Larm von Gewerbe- und Industrieanlagen. Nicht zum
Umgebungsldrm nach EU- Verordnung zéhlen sogenannter Nachbarschaftslarm, der Larm am
Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln, von Sportanlagen und der Larm auf Militargelanden.?

Da die Wirkung von Larm auf den Menschen von einer Vielzahl von Faktoren® abhangig ist,
lasst sich dieser nur unvollkommen durch Messwerte abbilden.

Anwendung finden in den Regelwerken Werte des Schalldrucks in Dezibel dB, mit einer
sogenannten A- Bewertung (A) flr die Auswirkung der Frequenzen auf das menschliche
Gehor, da hohe Frequenzen vom Menschen lauter empfunden werden als tiefe Frequenzen..

Bei der Beurteilung von Larm wird weiterhin regelméiig auf Mittelungspegel abgestellt, d.h.
auf den Mittelwert eines Gerduschpegels Uber einen bestimmten Zeitraum, weil Gerdusche,
wenn sie Uber einen langeren Zeitraum gemessen werden, stark schwanken. Starken Einfluss
haben dabei Witterungseinflisse wie Wind oder Temperaturverteilungen. Bei Verkehrlarm
kann auch das Verkehrsaufkommen schwanken. Gerade aufgrund der grolRen Schwankungen
wird Larm normalerweise nicht oder nicht nur gemessen, sondern berechnet. Denn eine
Messung musste, um seriése Aussagen zu liefern, Uber einen sehr langen Zeitraum
vorgenommen werden. Die Berechnungsmethoden wurden aber zugunsten der potentiell
Larmbetroffenen ausgelegt, d.h. bei nachtraglichen Messungen ist der tatsdchlich gemessene
Schall normalerweise niedriger als der errechnete.”

Bei dB (A)- Werten handelt es sich um logarithmische Werte, so dass hier besondere
Rechenregeln gelten:

Die Addition von zwei gleich lautenden Schallpegeln (z.B. durch eine Verdopplung des
Verkehrsaufkommens) bewirkt eine Pegelerhéhung von 3 dB (A). Eine Halbierung,
Viertelung oder Zehntelung der La&rmquellen bewirken Pegelverringerungen von minus 3 dB
(A), minus 6 dB (A) und minus 10 dB (A). Eine Veranderung von 10 dB (A) wird subjektiv
als Verdoppelung oder Halbierung des Larms empfunden. Eine Pegeldnderung wird ab einem
Wert von 2 dB (A) vom Menschen wahrgenommen.®

Einfluss auf die Lautstarke hat auch der Abstand von der Larmquelle. Eine Verdoppelung
oder Halbierung des Abstandes von einer Strafe bewirkt normalerweise eine Anderung des
Mittelungspegels von 3 dB (A). Je groRer der Abstand von der Larmquelle ist, um so geringer
ist die Pegelminderung, die durch eine VergroRerung des Abstandes erzielt werden kann.

Zum besseren Verstandnis der Wahrnehmung verschiedener Schallpegel kann die unten
stehende Grafik aus dem Umgebungslarmportal herangezogen werden:

% vgl. Umgebungslarmportal des MKUNLV

* Zu den Faktoren gehéren z.B. Larmart, Impulshaltigkeit, Informationshaltigkeit, Ortsiiblichkeit, Gewdhnung,
Tageszeit, ausgeubte Téatigkeit, Vermeidbarkeit des Gerdusches, Sympathiewert der Gerduschquelle, physische
und psychische Merkmale des Betroffenen und andere.

> Bundesministerium fiir Verkehrs, Larmschutz im Verkehr, Januar 1998

® vgl. Umgebungslarmportal des MKUNLV und Ulrich Kuschnerus, der sachgerechte Bebauungsplan, Bonn
2004, S. 185 ff



Abbildung 1 ;

Schallpegel in Dezibel
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Wie oben bereits erwdhnt, kann L&rm die Gesundheit schadigen. Daher ist das allgemeine
Ziel der Larmaktionsplanung, schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslédrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zudem sollen ruhige
Gebiete erhalten werden.® Da die 6rtlichen Gegebenheiten in jeder Gemeinde unterschiedlich
sind, setzt die Kommune sich die konkreten Ziele der Larmaktionsplanung selbst. Umfang,
Inhalt und Verfahren der L&rmaktionsplanung sind jeweils den ortlichen Verhaltnisse
anzupassen.’

Zustandig flar die Erstellung der Ldarmaktionsplanung fur den Umgebungslarm aus
Strallenverkehr sind die Gemeinden. Eine Verpflichtung zur Umsetzung der Malinahmen aus
der La&rmaktionsplanung besteht nicht. Auch kann die Gemeinde MaRnahmen nur dann
selbstandig umsetzen, wenn sie in ihren Zustandigkeitsbereich fallen. Fir die Umsetzung von
Straenbaumalinahmen ist der jeweilige Baulasttrdger zustdndig. Ordnungsbehérdliche
MaRnahmen (z.B. Fahrverbote) missen durch das zustédndige Stralenverkehrsamt angeordnet
werden.

1.3 Beschreibung des Ballungsraumes, der Hauptverkehrsstralen, der
Haupteisenbahnen, der Grolsfugh&afen oder anderer relevanter Larmquellen

Die Gemeinde Kirten mit 19.746 Einwohnern (Einwohner mit Hauptwohnsitz am
01.01.2013) und einer Flache von rund 67 km?2 liegt im Norden des Rheinisch- Bergischen-
Kreises im landlichen Raum.

" Entnommen aus: Umgebungslarmportal des MKUNLV
& vgl. Umgebungslarmportal des MKUNLV
® vgl. Runderlass des MUNLV 2008



Kdrten (Ort) liegt vom Zentrum der Stadt Koln etwa 30 km, von der Stadt Bergisch Gladbach
etwa 15 km und von der Stadt Leverkusen etwa 20 km entfernt. Die Gemeinde gehort damit
zum zweiten Umlandring um den Ballungskern Kéln. Dementsprechend bestehen ausgeprégte
Verflechtungsbeziehungen vor allem durch Pendler in den Grofiraum Ko&ln. Danbeben
existieren aber auch Verflechtungsbeziehungen in das bergische St&dtedreieck Solingen-
Remscheid- Wuppertal.

Die 0berortliche verkehrliche Verbindung erfolgt Gber die Bundesstrale 506 und die
Landesstraen 286 und 289 sowie weitere Landes- und Kreisstraen. Die Entfernung zur
néchstgelegenen Autobahnauffahrt Moitzfeld auf die A 4 von Kirten (Ort) betragt 12,5 km.

GemaR der strategischen Larmkarten Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein- Westfalen (LANUV) muss die Gemeinde Kiirten folgende Straflenabschnitte im
Rahmen der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung untersuchen, da hier mehr als 8.200 Kfz/
24 h ermittelt wurden:
e B 506 (Kdlner Stralle) ca. 2,1 km zwischen Schanze und Kreisverkehr Bechen,
e L 286 (Wipperfirther StraRe) ca. 2,8 km zwischen Ortsmitte Eichhof und Ortseingang
Kdrten und
e L 289 (Bensberger Strae) und L 286 (Wipperflrther Stral3e) ca. 3,9 km zwischen
Orteingang Spitze und Ortsmitte Biesfeld
Die Gemeinde Kurten hat sich weiterhin entschlossen, folgende Bereiche zusétzlich zu
untersuchen:
e B 506 (Kdlner Stral’e) zwischen dem Kreisverkehr Bechen und dem nérdlichen Ende
der Ortsdurchfahrt (ca. 1,1 km). Dieser Bereich weist mit dem sudlichen Abschnitt der
B 506 vergleichbare Verkehrsstarken auf, wurde in den Verkehrsstarkenkarten des
Landes Nordrhein- Westfalen bisher aber nicht erfasst und
e L 286 (Wipperfurther StraBe) zwischen der Ortsmitte Biesfeld und der Ortsmitte
Eichhof (ca. 1,7 km). Die durchschnittliche Verkehrsstarke liegt hier mit 8.151 Kfz/
24 h nur knapp unter der festgelegten Grenze von 8.200 Kfz/ 24 h.

Alle Ubrigen Bereiche sind entweder nur dunn besiedelt, die Bebauung liegt in groferer
Entfernung von der StraRe oder die DTV- Werte liegen deutlich unter 7.000 Kfz/ 24 h.

Bahnlinien existieren nicht. Der Flughafen Ko&ln/ Bonn hat Auswirkungen auf das
Gemeindegebiet. Entsprechend der strategischen Larmkarten des LANUV sind diese flr die
Larmaktionsplanung aber nicht relevant. Andere fur die Ldrmaktionsplanung relevante
Larmquellen existieren entsprechend der v. g. L&rmkarten ebenfalls nicht.



Abbildung 2: Betrachtete Stral3en
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1.4 Zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund sowie geltende Grenzwerte

Gesetzliche Grundlage fiur die Aufstellung der Larmaktionsplane ist die Umgebungslarm-
Richtlinie 2002/49/EG der Europaischen Union aus dem Jahr 2002, die mit den 88 47 a-f
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 24.06.2005 und der Vierunddreiligsten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die
Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.3006 in deutsches Recht (ibertragen wurden.

Die Anwendung der gesetzlichen Grundlagen wird im Runderlass des Ministeriums fur
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW vom 07.02.2008
geregelt.

Zustandige Behorde fir die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist die Gemeinde, die unter
nachstehender Adresse zu erreichen ist.

Gemeinde Kirten

Der Birgermeister
Gemeindeentwicklung und Umwelt
Karlheinz- Stockhausen- Platz 1
51515 Kirten

Ansprechpartnerin:

Claudia Seyfried

Tel.: 02268/ 939173

Fax.: 02268/ 939118

E- Mail: planungsamt@kuerten.de

Internet: www.Kkuerten.de

Gemeindeschlissel: 05 3 78 012
Strallenbaulasttrager ist der Landesbetrieb Straen NRW, Niederlassung Gummersbach.

Gesetzlich verbindliche Grenzwerte fir die Aufstellung der Larmaktionsplane gibt es auf
nationaler Ebene nicht. Das Land Nordrhein- Westfalen hat aber in seinem 0. g. Erlass vom
07.02.2008 Auslosewerte von > L DEN 70 dB (A) und >L NIGHT 60 dB (A) festgelegt. Eine
Uberarbeitung des Erlasses mit einer Herabsetzung der Auslsewerte auf > L DEN 65 dB (A)
und >L NIGHT 55 dB (A) ist angekiindigt. Die Gemeinde Kurten wird daher den niedrigeren
Ausldsewert flr ihre Planung heran ziehen.

In der Bauleitplanung wird normalerweise die DIN 18005 fir die Beurteilung der
Immissionen durch Verkehrslarm heran gezogen. Die hierin enthaltenen Orientierungswerte
sind nicht rechtsverbindlich, bieten aber einen Anhaltspunkt dafiir, ob die L&rmsituation in
der Planung den Regeln der Technik entsprechend beurteilt wurde.

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraRen und von
Schienenwegen gelten weiterhin die Grenzwerte der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV), die nach Tagezeit und Nutzung gegliedert sind.

10



Larmsanierung, d.h. die Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen, stellt
eine freiwillige Leistung des Baulasttragers dar, die auf der Grundlage der Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) und
unter Beriicksichtigung der zur Verfuigung stehenden Haushaltsmittel gewéhrt werden kann.
Die Leistung setzt voraus, dass nachstehende Grenzwerte tberschritten werden:

Nutzung Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Altenheime, reine | 70 dB (A) 60 dB (A)
und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiet

Kerngebiete, Dorfgebiet, Mischgebiete 72dB (A) 62 dB (A)
Gewerbegebiete 75 dB (A) 65 dB (A)

Im AuRenbereich werden nur genehmigte Anlagen beriicksichtigt und es wird der
Schutzanspruch entsprechend der Nutzung, bei Wohnungen aber meist entsprechend einer
gemischten Nutzung zugrunde gelegt. Die Berechnung des Beurteilungspegels erfolgt nach
den Richtlinien fur den L&rmschutz an Stralen (RLS 90).

Mittel fUr die Larmsanierung, z. B. flr passive LarmschutzmalRnahmen an den betroffenen
Gebduden, werden nur auf Antrag gewahrt. Der Antrag soll vor der Durchfihrung der
MaRnahmen gestellt werden. Zustandig ist der StraRenbaulasttréger.

Im Gegensatz zu der RLS 90 beruhen die fur die L&rmaktionsplanung herangezogenen
Schallpegel auf der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stra3en
(VBUS), die in Anpassung an die VVorgaben der europaischen Umgebungslarmrichtlinie neu
entwickelt wurde. Das Berechnungsverfahren soll eine Vergleichbarkeit der Werte innerhalb
Europas sicher stellen und weicht von den bestehenden nationalen Berechnungsverfahren ab.
Daher fihren die Berechnungsmethoden nach RLS 90 und VBUS zu z. T. sehr
unterschiedlichen Ergebnissen, wobei die Werte nicht einheitlich abweichen, sondern jeweils
sowohl hoher als auch niedriger ausfallen kdnnen.

Der Stral3enbaulasttrager wurde daher von der Gemeinde im Rahmen der L&rmaktionsplanung
um Prifen der Larmsituation gebeten. Die Antwort liegt noch nicht vor.

Eine Verpflichtung des Strallenbaulasttragers auf Durchfiihrung von
LarmsanierungsmaRnahmen auf der Grundlage der Larmaktionsplanung der Gemeinde oder
auf der Grundlage der mit VBUS ermittelten Werte besteht nicht.

Die folgende Abbildung enthélt eine Ubersicht tiber die Grenz- Richt und Orientierungswerte
im Bereich des Schutzes vor L&rm.
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Abbildung 3 1°:

Ubersicht iiber Grenz-, Richt- und Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Lirm
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Cli T zweile Wert fir Indusiric-,
allgemeine Wohngebiete 59 49 67 57 55 40 Gewerbe- und Freizeil-
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Mischgebiete 64 54 69 59 60 45 Stand: 03/2011
Kerngebiete 64 54 69 59 60 45
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 50 LARMKONTOR
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19 Entnommen aus: www.laermkontor.de/pdf/Faltblatt_Grenzwerte
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Teil 2 Bestandsdarstellung

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Wie Eingangs erwéhnt mussten bis Mitte 2012 strategische Larmkarten erstellt werden, in
denen getrennt flr verschiedene Larmarten (StraBenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr,
Industrie) die Larmbelastung dargestellt wird. In Nordrhein- Westfalen wurde deren
Erstellung durch das LANUV (bernommen. In Kirten wurde in diesem Zusammenhang nur
der StralRenverkehrslarm als relevant bewertet.

Fur die Ermittlung der Gerduschbelastung durch den Stralenverkehr wurden digitale
Geldndemodelle erstellt, die die Bebauung und vorhandene Larmschutzeinrichtungen (wie
Wande oder Walle) beinhalten. Auf der Grundlage des so erstellten Modells wurde mit den
Daten aus der regelmadRig durchgefiihrten Verkehrsstarkenerhebung des Landes die
Schallausbreitung berechnet und in Karten dargestellt. Die Karten zeigen die
Schallausbreitung in sogenannten Isophonen, dargestellt als farblich unterschiedene Fléchen,
die die in 5 dB- Schritten abgestuften Schallpegel darstellen. Die strategischen Larmkarten
wurden am 24.10.2012 unter www.umgebungslaerm.de verdffentlicht. Sie sind auRerdem
dem Anhang 14 zu entnehmen.

Belastungen tber 65 dB (A) fir den L DEN und/ oder 55 dB (A) L NIGHT bestehen demnach
in folgenden Bereichen:

o B 506: Einmindung L 289 in Schanze bis Kreisverkehr Bechen

o0 L 289: Ortseingang Spitze bis zur Kreuzung mit der L 286 und

0 L 286: Kreuzung mit der L 289 in Spitze bis Ortsmitte Biesfeld und Ortsmitte Eichhof
bis Ortseingang Kdrten.

Folgende Bereiche sind in den strategischen Larmkarten nicht erfasst. Aufgrund der
bestehenden Verkehrstarken kann aber davon ausgegangen werden, dass ebenfalls
Belastungen tber 65 dB (A) fiir den L DEN und/ oder 55 dB (A) L NIGHT bestehen:

o0 B 506: Ortsdurchfahrt Bechen ndrdlich des Kreisverkehrs und
o L 286: Bereich zwischen Ortsmitte Biesfeld und Ortseingang Eichhof.

Die Gemeinde Kirten verfligt nicht Uber die technischen Mdéglichkeiten, die Berechnung nach
VBUS durchzufiihren. Daher wurden fur die Einschatzung der betroffenen Bereiche plausible
Annahmen getroffen, d.h. die Ergebnisse der strategischen Larmkartierung wurden auf die
nicht untersuchten Bereiche pauschaliert tibertragen: Die Isophonenbereiche von 65 dB (A)
fir den L DEN und von 55 dB (A) fir den L NIGHT wurden in den betroffenen Bereichen
fortgesetzt und alle potentiell betroffenen Gebaude mit schutzwirdigen Nutzungen markiert.

2.2 Bewertung der geschéatzten Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind

Die Schatzung der Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind erfolgt nach der
Vorlaufigen  Berechnungsmethode zur  Ermittlung der Belastetenzahlen  durch
Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007. Hierbei wird anhand der betroffenen
Fassadenteile und der Einwohnerzahlen der Geb&dude die Zahl der Betroffenen geschétzt. Dies
geschieht, da haufig nur Teile der Wohngebdaude innerhalb der Isophonenbereiche liegen und
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so ein Zahlen der tatsédchlich vom Larm betroffenen Personen technisch nicht mdéglich ist. Bei
der Anzahl der Betroffenen handelt sich also nicht um eine exakte Zahl, sondern um eine
Annaherung an die Realitét, die dazu dienen kann, Veranderungen und VerhaltnisméaRigkeiten
abzubilden.

Die Ermittlung der Betroffenenzahlen erfolgte sowohl fir die vom LANUV ermittelten
Isophonenbereiche als auch fir die durch die Gemeinde erganzten Bereiche nach der o. g.
Berechnungsmethode.

Von den insgesamt 19.746 Einwohnern in Kirten im Januar 2013 sind demnach geschatzte
589 Personen tags und geschatzte 675 Personen nachts von Umgebungslarm in den
untersuchten Bereichen betroffen. Die Aufteilung ist den unten stehenden Abbildungen zu
entnehmen.

Abbildung 4:

Anzahl der Betroffenen >65 dB(A); Tag
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Abbildung 5:
Anzahl der Betroffenen >55 dB(A); Nachts
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Bei den betroffenen Gebduden handelt es sich mit Ausnahmen eines stralenzugewandten
Raumes der Grundschule in Bechen und der Turnhalle in Kdirten ausschlieflich um
Wohngebaude. Die meisten Betroffenen wohnen innerhalb der Ortsdurchfahrten der o. g.
Bereiche. AulRerhalb der geschlossenen Ortschaften sind nur vereinzelt Wohnungen betroffen.

Die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen differenziert nach Stralenabschnitten und
Tageszeit sind auBerdem den in Anhang 1 — 6 enthaltenen Abbildungen zu entnehmen.

Das Gemeindegebiet ist ca. 6731 ha groR. Davon werden von den untersuchten Bereichen bei
rund 55 ha (0,8 %) 65 dB (A) und bei rund 60 ha (0,9 %) 55 dB (A) tberschritten.

Abbildung 6: Anteil der Flache Schallpegeliiberschreitungen am Gemeindegebiet
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2.3 Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

B 506

Seit der Sanierung der B 506 im letzten Jahr entspricht diese dem Stand der Technik.
Wesentliches Problem im Hinblick auf den Immissionsschutz stellt das hohe
Verkehrsaufkommen dar. Daher wird hier wiederholt der Wunsch nach einer Ortsumgehung
geédulert. Naheres hierzu enthélt Teil 3.

L 289 und L 286

Auch im Bereich der Bensberger und Wipperfirther Strae stellt das hohe
Verkehrsaufkommen das wesentliche Immissionsproblem dar. Weitere Probleme werden
differenziert nach Bereichen im Folgenden dargestellt.

Bereich Spitze:

Trotz des hohen Verkehrsaufkommens existiert kein FuBweg mit Hochbord, d.h. die
FuBganger laufen auf einem mit Markierungen abgetrennten  Seitenstreifen.
Uberquerungshilfen fehlen ebenfalls. Die Ampelanlage an der Spitzer Kreuzung fiihrt in
Stol3zeiten zu einem langen Ruckstau mit entsprechenden Immissionen. Die Ausfahrt aus den
Stralen Am Kloster und Spitzer Aue ist jeweils unibersichtlich.

Bereich Dirscheid:

In Dirscheid kommt es immer wieder zu Verkehrsbehinderungen aufgrund parkender
Fahrzeuge. Die Fahrbahn ist im Ort an mehreren Stellen ausgebessert, so dass Nahtstellen
bestehen. Der StralRenzustand kann aber als befriedigend bezeichnet werden.

In der Kurve am Steintor kam es im Jahr 2012 zu 11 Unfallen. Diese waren tberwiegend
witterungsbedingt (N&sse/Glatteis/Ol).

Bereich zwischen Biesfeld und Eichhof:
Die Fahrbahndecke zwischen Biesfeld und Eichhof ist schadhaft.

Bereich Eichhof:
Der Ortseingang Eichhof ist nicht klar definiert und die Aus- und Einfahrt zum Supermarkt
uniabersichtlich. Eine H&aufung von Unféllen ist hier aber nicht verzeichnet.

Sonnenhthe/ Gewerbegebiet Broich:
Die Einmindungen im Bereich Breibacher Weg/ Sonnenhdhe/ Industriestrale waren
unubersichtlich gestaltet. Hier wird derzeit ein Ausbau des Knotenpunktes vorgenommen.

Dariber hinaus wird in verschiedenen Bereichen immer wieder die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit Gberschritten.

2.4 Bereits vorhandene und geplante MaRnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden sollen die bereits vorhandenen und kurzfristig geplanten MalBnahmen zur
Larmminderung differenziert nach Bereichen dargestellt werden.

B 506

Die Fahrbahnoberflache der B 506 wurde im letzten Jahr umfassend saniert. Dabei wurden
mit larmtechnisch verbessertem Gussasphalt und Splittmastixasphalt Materialien verwendet,
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fir die nach den einschlagigen Regelwerken eine Schallpegelminderung von 2 dB (A) bei
hoheren Geschwindigkeiten angerechnet wird.™

Im nordlichen Bechen wurde eine Uberquerungshilfe errichtet. Weitere Uberquerungshilfen
und Fahrbahnteiler waren bereits vorhanden. Der Kreisverkehr im Zentrum von Bechen tragt
ebenso wie die Uberquerungshilfen zur Verstetigung des Verkehrs bei, so dass der sonst in
Kreuzungsbereichen Ubliche hohere Larmpegel reduziert ist. Die Fahrbahnteiler markieren
Ortseinganssituationen und verengen die Fahrbahn, so dass die Geschwindigkeit reduziert
wird. Ein L&rmschutzwall ist im nérdlichen Bechen vorhanden.

Eine Ubersicht der vorhandenen Larmschutzeinrichtungen und MaRnahmen an der B 506 ist
Anhang 8 zu entnehmen.

Die Gestaltung der B 506 entspricht seit der Sanierung dem Stand der Technik.

L 289 und L 286

Im Zuge von Deckenerneuerungen an der Wipperfurther StraBe wurden mit larmtechnisch
verbessertem Gussasphalt und Splittmastixasphalt ebenso wie bei der B 506 Materialien
verwendet, fir die nach den einschlagigen Regelwerken eine Schallpegelminderung von 2 dB
(A) bei héheren Geschwindigkeiten angerechnet wird. Die Sanierung erfolgte jedoch nur
abschnittsweise. Bei der Sanierung von Kreuzungsbereichen wurden teilweise Fahrbahnteiler
und Uberquerungshilfen beriicksichtigt.

Darlber hinaus sind in einigen Bereichen Uberquerungshilfen bereits vorhanden. Im
nordlichen Durscheid wurde eine neue Uberquerungshilfe errichtet.

Larmschutzwalle gibt es in Teilbereichen in Dirscheid und in Waldmdihle.

Derzeit im Bau befindet sich die Umgestaltung des Knotenpunktes Breibacher Weg/
Sonnenhohe/ Industriestrae. In diesem Zuge werden ebenfalls Fahrbahnteiler und
Uberquerungshilfen errichtet.

Geplant ist die Anlage eines Geh- und Radweges im Bereich Spitze, der bis nach Herkenrath
fortgesetzt wird.

Weitere Verbesserungen, z.B. die Errichtung von Uberquerungshilfen und Fahrbahnteilern
kdnnen hier im Zusammenhang mit dem Umbau und mit einer zusétzlichen baulichen und
gewerblichen Entwicklung in Spitze umgesetzt werden.

Die Rahmenplanung fiir Spitze, die derzeit erarbeitet wird, soll verkehrliche Belange und die
Larmsituation berticksichtigen. Auf die Rahmenplanung aufbauende Bauleitplanungen
fordern die BaultickenschlieRung.

Eine Ubersicht der vorhandenen Larmschutzeinrichtungen und MaRnahmen an der L 289 und
L 286 ist den Karten in Anhang 9 und 10 zu entnehmen.

1 Erlauterungen zu larmarmen Fahrbahnbeldgen folgen in Teil 3
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Teil 3 Mallhahmen

3.1 Diskussion moglicher MaBnhahmen zur Larmminderung fir die nachsten 5 Jahre
einschliel3lich von MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Madgliche Malinamen

Verlagerung oder Bindelung von Verkehr

Wie Dbereits ausgefiihrt, ist das Verkehrsaufkommen die entscheidende Quelle fir
Umgebungslédrm in Kirten. Daher wurde gepriift, ob eine Entlastung durch die Verlagerung
oder Bundelung von Verkehren mdglich ist. Da es sich bei den zu untersuchenden Strecken
aber um die einzigen Hauptverkehrsachsen in Kdirten und StraBen von (Uberdrtlicher
Bedeutung handelt, ist eine Verlagerung des Verkehrs auf andere Strecken ohne einen Neubau
von StraRen nicht moglich.

Aufgrund der Siedlungsstruktur sind vor allem Bechen, Dirscheid und Spitze vom Verkehr
betroffen, da diese sich vorwiegend entlang der betroffenen Stralen entwickelt haben. Die
ubrigen Ortsteile liegen jeweils nur mit einem kleinen Teil der Siedlungsflache an den
Hauptverkehrsstralen. Vor allem in Bechen und in Spitze wird wiederholt der Bau einer
UmgehungsstraRe diskutiert. In Diurscheid erlbrigt sich der Gedanke aufgrund der
naturrdumlichen Gegebenheiten. Im Folgenden werden daher die Auswirkungen einer
Ortsumgehung flr Bechen und fiir Spitze im Hinblick auf den Immissionsschutz dargestellt.

Ortsumgehung Bechen
Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke ist mit 11.500 und 11.710 Kfz/ 24 h im Bereich
Bechen am hochsten im Gemeindegebiet.

Daher wurden im Zuge der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes im Jahr 2005
mdogliche Trassen fur eine Ortsumgehung untersucht. Westlich der Ortslage gefiihrte Trassen
scheiden aufgrund der naturrdumlichen und rechtlichen Restriktionen (Topographie,
Trinkwasserschutzzone, Naturschutzgebiete) aus. Ostlich der Ortslage wurden zwei Trassen
untersucht. Die erste Trasse verlduft mit ca. 100 — 150 m in geringer Entfernung der Ortslage
und die andere verlauft vom Ortseingang Herweg in einem groRen Bogen (ber Durhaus und
Neuensaal zuriick zur B 506. Im Ergebnis der politischen Diskussion wurde keine Trasse im
FNP dargestellt, ein moglicher Korridor aber ca. 100 - 150 m 6stlich der Ortslage von
Bebauung frei gehalten. Von dem Bau einer Umgehungsstralle wurde in der Untersuchung
abgeraten, da die damals geschatzte Entlastung der Ortsdurchfahrt um ca. 4.000 Kfz/ Tag
nicht zu einer deutlichen Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und Gestaltung in der
Ortsdurchfahrt fihren wirde. Seit 2005 sind die Verkehrsstarken sowohl im gesamten
Gemeindegebiet als auch auf der B 506 rucklaufig; Daher brachte das im Jahr 2012
vorgelegte Monitoring zu der Untersuchung keine neuen Erkenntnisse.

Im Hinblick auf den Immissionsschutz wurde die mdgliche Entlastung nun nochmals
betrachtet.

Die Ortsdurchfahrt Bechen benutzen im Mittel 11.600 Fahrzeuge/ 24 h. Nordlich und
norddstlich der Ortsdurchfahrt sind zusammen rund 9.000 Kfz/ 24 h verzeichnet, die Stralen
Richtung Westen benutzen insgesamt rund 6.300 Kfz/ 24 h. Die Ortsumgehung kdnnte aber
aus den o. g. Griinden nur 0Ostlich der Ortslage verlaufen, das Entlastungspotential ist damit
nicht sehr hoch, in jedem Fall betrdgt es deutlich weniger als die Halfte des
Verkehrsaufkommens. Damit ware es unterhalb der Verringerung von 3 dB (A), die bei einer
Halbierung des Verkehrsaufkommens erreicht wird. Vermutlich wirde sich die Reduzierung
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sogar unterhalb der Merkbarkeitsschwelle von 2 dB (A) bewegen. Im Gegenzug wirden aber
bisher ruhige Wohnbereiche und fir die Naherholung genutzte Flachen durch den
Verkehrslarm der UmgehungsstralRe belastet, da selbst aktive SchallschutzmalRnahmen den
Larm nicht vollstdndig abschirmen. Aus Grinden des Immissionsschutzes ist der Bau der
UmgehungsstralRe daher nicht sinnvoll.

Ortsumgehung Spitze

Ebenso wie in Bechen wird auch in Spitze die Mdéglichkeit der Anlage einer Ortsumgehung
diskutiert. Noch deutlicher als in Bechen stellt sich aber hier die Frage nach einer Trasse, die
eine tatsachlich spirbare Verringerung des Verkehrsaufkommens und merkbare Reduzierung
der Immissionen bewirkt. Die Verkehrsstarken verteilen sich mit rund 8.500 Kfz Richtung
Herkenrath, 5.900 Kfz Richtung Bergisch Gladbach, 6.960 Kfz Richtung Schanze und 9.300
Kfz Richtung Dirscheid sehr gleichmaRig auf alle Fahrtrichtungen. Eine fir eine Reduzierung
der Immissionen um 3 d B (A) erforderliche Halbierung der Verkehrsstarke ware weder bei
einer den Ort sudlich umgehenden Trasse noch bei einer westlich Spitze verlaufenden
Verbindung Richtung Bergisch Gladbach erzielbar. Daher ist auch in Spitze der Bau einer
Ortsumgehungsstral3e aus Griinden des Immissionsschutzes nicht sinnvoll.

Verringerung des Lkw- Verkehrs

Der Anteil von Lastkraftwagen an der Gesamtverkehrsmenge hat Einfluss auf die
Geréuschentwicklung, da Lkw hohere Immissionen verursachen. Daher findet der Lkw-
Anteil Eingang in die Berechungsverfahren zur Ermittlung der Schallpegel. Einen Uberblick
Uber den Einfluss des Lkw- Anteils auf den Beurteilungspegel bei der Berechnung nach
Verkehrslarmschutzverordnung gibt die nachstehende Abbildung 7*%

Beurteilungspegel 67 dB(A)
65dB(A)

63 dB(A)

62 dB(A)

60 dB(A)

0 5 10 25 45
Lkw-Anteil in % der Gesamtverkehrsstarke

Andere Quellen sprechen von einer moglichen Verringerung des Beurteilungspegels zwischen
1 und 2 dB (A) bei einer Reduzierung des Lkw- Anteils von 10 % auf 5 %.

Diese Reduzierung wird durch das Umleiten der Verkehrsstrome und/ oder durch Fahrverbote
erreicht. Wie oben diskutiert ist ein Umleiten des Verkehrs nicht umsetzbar.

Dariiber hinaus ist der LKW- Anteil in Kirten mit durchschnittlich 4 % so gering, dass ein
Fahrverbot fiir Lkw keine merkbare Reduzierung des L&rms bewirken wurde. Daruber hinaus
wirde durch Fahrverbote die 6rtliche Wirtschaft eingeschrankt.

12 Entnommen aus: Bundesministerium fiir Verkehr, Larmschutz im Verkehr, Broschiire, Januar 1998, Seite 31
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Geschwindigkeitsreduzierung

Ebenso wie der Lkw- Anteil hat auch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Einfluss auf die
Geréuschentwicklung. Bei den betroffenen Bereichen handelt es sich berwiegend um die
Ortsdurchfahrten, in denen weitgehend 50 km/h und stellenweise 30 km/h zulassig sind. Die
Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kénnte hier eine
Pegelreduzierung von 2,4 dB (A) bewirken. Sie ware damit merkbar. Andererseits handelt es
sich aber um die HauptverkehrsstraBen in Kirten mit Uberortlicher Verbindungsfunktion.
Eine Uber die bisher vorhandenen Restriktionen hinaus gehende Geschwindigkeitsreduzierung
wirde den Verkehrfluss verlangsamen und die Verbindungsfunktion schwachen. Daher wird
nicht zu einer weiteren Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit geraten. Die
Einhaltung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit sollte aber regelméaliig Gberprift werden.

Die gefahrene Geschwindigkeit wird aulRerdem durch die Breite der Fahrspuren unterstitzt.
Sehr breite Fahrspuren fordern héhere Geschwindigkeiten, schmale Fahrspuren niedrigere
Geschwindigkeiten. Zu einer langsameren Fahrweise innerhalb der geschlossenen Ortschaften
kénnen daher auch Fahrbahnteiler und andere verengende Einbauten beitragen.
Vorgeschlagen werden entsprechende Einbauten fir die Ortseingénge in Eichhof.

Verstetigung des Verkehrs durch UmbaumaRnahmen

Durch Brems- und Anfahrtsgerdusche steigt der Larmpegel, was in der Berechnung des
Schalls nach Verkehrslarmschutzverordnung durch einen ,,Ampelzuschlag“ von bis zu
3dB (A) abgebildet wird. larmmindernd wirken hingegen MalRnahmen, die eine langsame
aber stetige Fahrweise fordern.

Sowohl an der B 506 als auch an der L 289 und L 286 wurden in der Vergangenheit
MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrs ergriffen. (siehe Teil 2) An der B 506 sind die
MafRnahmen vorerst abgeschlossen. Im Bereich der L 289 und 286 sind aber noch
Verbesserungspotentiale vorhanden.

Spitze:

Der Kreuzungsbereich in Spitze konnte durch den Bau eines Kreisverkehrs deutlich entlastet
werden. Eine kurzfristige Umsetzung ist aber nicht zu erwarten, da die Sanierung des
Kreuzungsbereiches noch nicht lange zuriick liegt. Der Kreisverkehr wird daher als
langfristige Strategie aufgenommen. Im Ort kdnnen durch die Neuordnung des Stralenraumes
unter Beriicksichtigung eines FuR- und Radweges und von Uberquerungshilfen ebenfalls
Verbesserungen erzielt werden.

Dirscheid:
Durch eine Neuordnung des Parkraumkonzeptes kann auch hier eine Verstetigung des
Verkehrs erreichet werden.

Kurten:

Durch den Bau eines Kreisverkehrs am Ortseingang Kirten kénnte der Kreuzungsbereich
entlastet werden. Die Malinahme wird nachrichtlich aufgenommen. Eine Verpflichtung zur
Aufstellung eines Larmaktionsplanes besteht mit einer DTV von 4075 in der Ortsdurchfahrt
Kdrten nicht.

Verwendung l&rmoptimierter Fahrbahndecken

Die Verwendung larmoptimierter Fahrbahndecken bei Bau- und Sanierungsmalinahmen bietet
gute Mdglichkeiten, den Umgebungslarm zu reduzieren. Uber die Wahl des richtigen
Materials und die Hohe der erzielbaren Pegelminderung existieren in der Fachwelt aber
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unterschiedliche Auffassungen. In einigen Publikationen werden auch schon bei
Geschwindigkeiten unter 50 km/h Pegelreduzierungen um bis zu 4 dB (A) in Aussicht
gestellt. In anderen Veroffentlichungen wird erldutert, dass bei einer Geschwindigkeit von
weniger als 40 km/ h das Motorengerdusch das Rollgerdusch so weit Ubersteigt, dass eine
deutliche Pegelreduzierung nicht mehr méglich ist.

In die technischen Regelwerke hat bisher keiner der Standpunkte Eingang gefunden.
Angerechnet wird eine Pegelreduzierung von 2 dB (A) bei Asphaltbetonen und
Splittmastixasphalten bestimmter Kornungen bei Geschwindigkeiten ab 60 km/ h. Die
Evaluierung der Immissionsreduzierung durch larmarme Fahrbahnbeldge wird Aufgabe der
néchsten Jahre sein.

Weiterhin sind in Kirten die Fahrbahndecken im Untersuchungsgebiet nur in einem nicht
bebauten Bereich sanierungsbedirftig. Daher kann die Verwendung larmoptimierter
Fahrbahndecken nur als langfristige Strategie formuliert werden.

Aktiver Larmschutz

Aktive L&rmschutzmalRnahmen, namlich der Bau von Ldrmschutzwénden oder —wallen,
Tunnel- oder Troganlagen u. &., ist in den Ortslagen aus stadtebaulichen Griinden nicht
sinnvoll. Daher wird der Bau neuer Anlagen grundsatzlich nur im Zusammenhang mit
Neuplanungen empfohlen. Der Neubau von StraBen ist nicht geplant. Aktive
LarmschutzmalRnahmen kdénnen aber erforderlich werden, wenn neue Baugebiete in der Nahe
von stark befahrenen StralRen entwickelt werden.

Aktuelles Beispiel hierflr ist die Aufstellung des Bebauungsplanes 10 b (Biesfeld- West)
zwischen Lenzholzer Stralle und Ortseingang Biesfeld, der in der Nachbarschaft zur L 286
entwickelt wird, wobei z. T. deutliche Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005
zu verzeichnen sind. Die Berticksichtigung des Immissionsschutzes erfolgt hier im Rahmen
der Bauleitplanung.

Passiver Larmschutz
Unter passive LarmschutzmalRnahmen fallen alle MalRnahmen am Gebdude, die den
Innenpegel reduzieren, d.h. die AulRenanlagen nicht betreffen.

Hier bestehen durch eine la&rmminimierende Fassadengestaltung, z. B. den Einbau von
Larmschutzfenstern, Verglasung von Balkonen, zusétzliche Dammung von Dach- und
Fassadenteilen, die Optimierung der Grundrissgestaltung und weitere MaBnahmen an den
betroffenen Gebduden zahlreiche Mdglichkeiten, den Innenpegel deutlich zu reduzieren. In
vielen Bebauungsplanen sind passive L&rmschutzmalinahmen bereits vorgeschrieben.

Im Rahmen der Larmsanierung, die als freiwillige Leistung im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Haushaltsmittel gewéhrt wird, (vgl. Punkt 1.4) kénnen die Betroffenen eine Antrag
auf Uberprifung der Larmsituation stellen. Eine Forderung von bis zu 75 % der Kosten fiir
passive LarmschutzmalRnahmen ist bei Vorliegen der Voraussetzungen mdglich.
Ansprechpartner hierfur ist der Landesbetrieb Straenbau NRW. Eine Forderung kommt nicht
in Betracht, wenn eine Verpflichtung zur Bericksichtigung von  passiven
LarmschutzmalRnahmen (z.B. durch Bebauungsplan) durch den Eigentiimer besteht und wenn
das Gebdude neueren Datums ist.
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Unabhangig von der Larmsanierung kénnen Malinahmen der energetischen Sanierung an
Gebdauden mit LarmschutzmaBnahmen verbunden werden. Hierzu gibt es entsprechende
Forderprogramme.

Unter  http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme/index.php  bietet  das
Umgebungslarmportal einen Service zur Identifizierung der geeigneten Forderprogramme an.

Larmabschirmende Bebauung; SchlieBen von Bauliicken; Beriicksichtigung bei
Nutzungskonzepten

Baullicken bzw. grof3ere unbebaute Bereiche sind mit Ausnahme vom Bereich Spitze nur sehr
vereinzelt vorhanden. Daher kann eine merkbare Verbesserung der Larmsituation fur
rickwartige Bereiche durch eine larmunempfindliche Bebauung an der Stral’e nur im Bereich
Spitze erwartet werden. Dies wird im Zuge weiterfihrender Planungen beachtet.

Malinahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete

GemaR 8§ 47 d BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen. Der Begriff der ,,ruhigen Gebiete* ist im Gesetz nicht
definiert. GemaR des Runderlasses des MUNLV aus dem Jahr 2008 kann es sich dabei
sowohl um bebaute als auch unbebaute Gebiete handeln. In Frage kommen zum Beispiel
Wohngebiete, die besonders vor Larm geschiitzt werden sollen, oder auch groRere Bereiche in
der Gemeinde, die der Naherholung dienen. Die Schutzwirdigkeit eines Bereiches hédngt
jeweils von der dort ausgeubten Nutzung ab. In Kirten wird kein Bereich explizit als ,,ruhiges
Gebiet* ausgewiesen. Der Verzicht auf den Bau von UmgehungsstraBen dient aber dem
Schutz der Wohn- und Erholungsbereiche im Umfeld der Siedlungen.

Das MalRnahmenkonzept ist dem Anhang 11 - 13 zu entnehmen.

3.3 Abnahme der Anzahl der vom Larm Betroffenen durch die geplanten MaRnahmen

Durch die konsequente Umsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen kdnnen fur alle
Betroffenen deutliche VVerbesserungen eintreten.

Alle tbrigen MalRnahmen werden die Anzahl der Betroffenen nicht signifikant veréndern.
Unter den gegebenen Rahmenbedingungen (sehr guter bis befriedigender StralRenzustand,
niedriger  Lkw-  Anteil, kaum  Alternativrouten  flr  Fahrzeuge, niedrige
Hochstgeschwindigkeiten, wenige Lichtsignalanlagen bzw. andere ,,Hindernisse”, kaum
Baulucken in den Ortsdurchfahrten) ist eine merkbare Verbesserung der Larmsituation
kurzfristig nicht zu erreichen.

Spurbare Verbesserungen konnen vor allem in Spitze durch die Umgestaltung des
Strallenraumes und die in Vorbereitung befindlichen Bauleitplanungen erreicht werden. Die
Anzahl der Betroffenen wird sich aber auch in Spitze nicht grundlegend verandern, da die
unmittelbar an der StraRe stehenden Gebdude auch weiterhin héheren Schallpegeln ausgesetzt
sein werden.
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3.3 Langfristige Strategie

Verwendung l&rmarmer Fahrbahndecken bei Sanierungsarbeiten

Grundsatzlich sollten bei allen Sanierungsarbeiten im Untersuchungsgebiet larmoptimierte
Fahrbahndecken entsprechend des jeweiligen Standes der Technik verwendet werden.
(weitere Erlauterungen siehe 3.1)

Bau von Kreisverkehren zur Verstetigung des Verkehrs

Die unter 3.1 erwéhnten Kreisverkehre in Spitze und am Ortseingang Kuirten werden
voraussichtlich nicht innerhalb der nachsten 5 Jahre umgesetzt werden. Langfristig werden
diese aber angestrebt.

Forderung des Radverkehrs

Die Gemeinde Kirten hat als Flachengemeinde im landlichen Raum eine hohen Anteil des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV). Der Radverkehr spielte in der Vergangenheit
aufgrund der Topographie im Alltagsleben eine eher untergeordnete Rolle. Durch die
zunehmende Verbreitung von E- Bikes kénnte der Radverkehr aber auch im Bergischen Land
an Attraktivitat gewinnen.

Der Ausbau eines Netzes von Ladestationen fiir E- Bikes, die Beschilderung von attraktiven
Wegen fur Fahrradfahrer und die Erhohung der Verkehrssicherheit an stark frequentierten
Bereichen dienen nicht nur der touristischen Infrastruktur, sondern tragen auch zur Forderung
des Radverkehrs bei.

Forderung des Bewusstseins in der Offentlichkeit:
Der Verkehrslarm in Kirten wird zu einem nicht unerheblichen Teil durch die
Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde selbst verursacht. Hier kann jede/r durch ihr/
sein Verhalten dazu beitragen, die Immissionen zu reduzieren. Méglichkeiten hierbei sind:
o Vermeiden unnétiger Kfz- Fahrten,
o0 Anpassen der Fahrweise: vorausschauend, stetig und niedertourig zu fahren ist
larmarm und Kraftstoff sparend,
o Kauf larmarmer Reifen: beim Kauf eines larmarmen Reifens kénnen bis zu 2 dB (A)
eingespart werden,
0 RegelmaRBiges Priifen des Reifendruck: optimaler Reifendruck verringert das
Rollgerdusch und
o Kauf larmarmer Fahrzeuge.

Ein Bewusstsein daflr zu schaffen, welchen Beitrag die Birgerinnen und Birger mit ihrem
Alltagsverhalten dazu leisten kdnnen, dem Umgebungslarm zu verringern, ist Teil der
langfristigen Strategie.

3.4 Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Kontrolle der Ergebnisse
Die Uberpriifung der Larmsituation erfolgt gemal 8 47 BImSchG bei Bedarf, aber spatestens
nach 5 Jahren im Rahmen der regelméaRigen Uberprifung des Larmaktionsplanes. Das

Monitoring wird daher gemaR der gesetzlichen VVorgaben durchgefiihrt.

Die Umsetzung der MalRnahmen im Bereich Spitze, Dirscheid und Biesfeld- West erfolgt mit
den weiterfihrenden Planungen.
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Teil 4

Protokoll
Birgerbeteiligung am 02.05.2013 um 18 Uhr im Biirgerhaus in Kiirten

An der Veranstaltung nahmen insgesamt drei Birger und ein Pressevertreter teil.

Frau Seyfried erlduterte den Anwesenden den Anlass der Larmaktionsplanung, die
Ermittlungsgrundlagen und die Minderungsmoglichkeiten der Larmbelastung. Weiterhin
wurden die farbigen Darstellungen der Léarmbénder in den L&rmkarten entlang der
Hauptverkehrswege erldutert.

Die Anwesenden stellten u. a. Fragen zur Larmsituation im Bereich ihres Wohnortes und zu
technischen Reduzierungsmdglichkeiten. Weiterhin  wurden Fragen zu Forderungs-
maoglichkeiten von passiven Larmschutzmalinahmen gestellt. Ein Anwesender regte an, eine
Larmreduzierung durch haufigere Geschwindigkeitskontrollen zu erreichen.

Frau Seyfried erlduterte, dass noch bis zum 24.04.2013 Anregungen vorgebracht werden
kénnen. Der Plan wird dem Rat der Gemeinde Kirten voraussichtlich am 16.06.2013 zur
Beratung vorgelegt.

Die Veranstaltung wurde um 19.00Uhr geschlossen.

Gez. Henrich
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Teil 5 Zusammenfassung

Die Gemeinde Kirten ist zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtet, da im
Rahmen der strategischen Ldarmkartierung auf zwei Hauptverkehrsstralen in Kurten
Verkehrsstarken von mehr als 8.200 Kfz/ 24 h ermittelt wurden und die Betroffenheit von
Wohnungen mehr als geringfiigig ist.

Der Larmaktionsplan umfasst die Kélner StraRe (B 506) in dem Bereich zwischen Schanze
und Ortsausgang Bechen und die Bensberger und Wipperfurther Strale (L 289 und L 286) in
dem Bereich zwischen Spitze und dem Ortseingang Kdrten.

Von den insgesamt 19.746 Einwohnern in Kirten im Januar 2013 sind geschatzte 589
Personen tagsuber und geschatzte 675 Personen nachts von Umgebungslarm in den
untersuchten Bereichen betroffen. Die Betroffenen wohnen (berwiegend an den
Ortsdurchfahrten.

Die B 506 wurde im Jahr 2012 saniert und entspricht im Hinblick auf ihre Gestaltung mit
einem larmarmen Belag, einem Kreisverkehr und verschiedenen Fahrbahnteilern/
Uberquerungshilfen dem Stand der Technik. Zur Verbesserung der Immissionssituation
kdnnen hier passive Larmschutzmanahmen vorgenommen werden.

Die L 289 und L286 wurden nur abschnittsweise saniert, tberwiegend mit larmarmem Belag.
Fahrbahnteiler und Uberquerungshilfen sind an verschiedenen Stellen vorhanden oder im
Bau. Verbesserungsmaoglichkeiten bestehen auf der L 289 im Zuge des Baus eines Geh- und
Radweges und von Bauleitplanungen in Spitze und auf der L 286 mit der Prifung der
Umgestaltung der Strallenquerschnitte und der Erstellung eines Parkraumkonzeptes. Auch auf
der L 289 und der L 286 kdnnen passive LarmschutzmaRnahmen stattfinden.

Als langfristige Strategie sind die Verwendung larmoptimierter Fahrbahnbelédge bei
Fahrbahnsanierungen, die Anlage von Kreisverkehrspldtzen in Spitze und am Ortseingang
Kiirten, die Forderung des Radverkehrs und die bessere Information der Offentlichkeit zu der
Thematik vorgesehen.
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